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I La monografia OVNI del Capitan Gonzalez de Boado

Vicente-Juan Ballester Olmos
ballesterolmos@yahoo.es

I Introduccion

Este es el tercer ensayo de la serie Documentos Oficiales Online, que pretende

facilitar al publico materiales de procedencia militar relativos al fenémeno ovni
en Espafa (1,2). Se trata de documentos que no formaron parte de los archivos
desclasificados del Ejército del Aire espafiol, sea porque se han conocido mas
tarde, sea porque no son expedientes de avistamientos ovni, que fue el objeto
fundamental del proceso de desclasificacion ovni en Espafa (3-5). Mi propdésito
es exponerlos, por vez primera, de manera completa y sin restricciones. De
alguna forma es nuestra personal desclasificaciébn, marcando una diferencia.
Pues otros ofrecen documentos cuyo origen resulta vergonzante, que publican
a cargo de la financiacion del lector, o aseguran tenerlos sin dar acceso a ellos
—supongo esperando el mejor momento para su explotacion—, o aparecen
censurados, o con la marca indeleble del intermediario de turno. Y,
generalmente, carentes de la minima exposicion histérica y de una necesaria
interpretacion objetiva.

Ex profeso he querido evitar caer en semejantes vicios y sesgos, facilitando al
publico la informacion integra, a la par que se la arropa con una estricta y veraz
reconstruccion de su entorno histérico y se la enriquece con el analisis —hasta
donde es posible— de la casuistica que se menciona.

Recuerdo al estudioso lector que, de forma complementaria, en los ultimos
afos he publicado también otros trabajos concernientes a observaciones ovni
con implicacion militar, que ayudan a comprender mejor la interaccion real
entre la fenomenologia ovni y el entorno militar espafiol (6-15).

I Gonzalez de Boado y Ballester Olmos

Antonio Gonzalez de Boado Campillo (Foto 1), capitan del Arma de Aviacion
(Servicio de Vuelo), destinado en el 61 Grupo Antisubmarino con base en Jerez,
fue uno de los primeros militares espafioles en preocuparse con intensidad por el
problema de los ovnis, hasta el punto de dar alguna conferencia a principios de
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1967 sobre el asunto de los ovnis nada menos que en la Escuela Superior del
Aire y de publicar un articulo, defendiendo la probable existencia de vida
inteligente en el universo, en la revista oficial del Ejército del Aire (16). De mente
abierta y con una indisimulada creencia en el origen extraterrestre de los ovnis,
manifestaba conocer un montén de pilotos del Ejército del Aire que habria tenido
contacto visual con fenomenos ovni (17). Su personalidad no dejaba indiferentes
a sus contertulios, asi por ejemplo el maestro Manuel Osuna, destacado
investigador de la primera generacion de ufélogos espafoles, hizo una
valoracion muy negativa del militar, por ciertas insinuaciones cripticas (18).

Foto 1. Capitan Antonio Gonzalez de Boado. (Cortesia Inacio Darnaude).

Justamente, por sostener un acusado nivel de creencia en el origen
extraterrestre de los ovnis, su juicio critico sobre algunos avistamientos ovni
vividos por algunos pilotos espafioles tiene un valor afiadido. Y es que a finales
de la década de los sesenta, cuando dirigia en mi Valencia natal el CEONI, una
asociacion privada dedicada al andlisis del fendbmeno de los objetos no
identificados, consulté al capitan Gonzalez de Boado algunos extremos relativos
a avistamientos ovni por parte de pilotos civiles, tan comunes en aquellos afios.

Probablemente el mas famoso, por la repercusion mundial que alcanzo, acaecio
el 25 de febrero de 1969 en la aerovia Mallorca-Valencia, cuando el piloto de un
Caravelle creyo tener frente a él un ovni. La experiencia salté a la prensa,
nacional e internacional y hasta hubo una encuesta por parte del Ejército del
Aire. En aquellos momentos ya nos barruntdbamos que el piloto de Iberia tuvo
una confusién con el planeta Venus. No pude menos que pedir la evaluacién
profesional de Gonzédlez de Boado y éste me presentd una serie de
razonamientos —aportados por un piloto y compafiero militar— que refutaban la
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hipotesis ovni y apoyaban la tesis astrondmica: Resumiendo, en mi opinion, el
objeto visto debia de ser Venus, finalizaba la que seria la pendltima carta suya
—11 de mayo de 1969y que seguidamente reproduzco en parte (Fig.1).
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Fig. 1. Carta del Capitdn A. Gonzédlez de Boado a V.J. Ballester Olmos

confirmando la confusion con el planeta Venus para el avistamiento sobre el
Mediterraneo el 25 de febrero de 1969 de un piloto de Iberia.
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Este avistamiento no fue convincentemente resuelto hasta que las autoridades
del Ministerio de Defensa desclasificaron el correspondiente expediente de 59
paginas, el 12 de mayo de 1993. Entonces descubrimos que el oficial
investigador determind —mas alla de cualquier duda razonable— que lo visto por
el piloto fue el planeta Venus. Otros estudiosos han reconstruido los hechos
independientemente y han coincidido en la misma conclusion (19,20).

Mi intercambio epistolar con Boado fue tan breve como intenso y durd entre
marzo y mayo de 1969. Inicialmente, usé como tarjeta de presentacion el
nombre de otro joven capitdn del Ejército del Aire a quién conocia y que en
noviembre del afio anterior habia dictado una conferencia en un seminario
organizado por el CEONI (21). Su primera respuesta, el 12 de marzo de 1969,
fue muy alentadora, seis cuartillas a doble cara escritas a mano con pluma
estilogréfica. Boado sabia ya de mis juveniles andanzas en la ufologia (todavia
no habia cumplido 21 afos), a través de articulos mios en la revista Algo v,
sobre todo, por una entrevista que me hizo el poeta Carlos Murciano y que habia
publicado el influyente diario ABC. De mis trabajos dijo: A mi entender son muy
sensatos, cosa que no abunda mucho entre los escritos que tocan el tema
OVNIS. En aquella primera misiva, Boado fue extremadamente explicito al
exponer sus conclusiones sobre el tema; cuatro puntos cuyos dos primeros eran:
(1) Existen los OVNIS. (2) Existen pruebas de que obedecen a un control
inteligente. (Fig.2). Si Boado viviera hoy, estoy seguro que hubiera revisado
drasticamente sus creencias, pero, como veremos luego, no hubo lugar.

Su segunda carta, del 27 de marzo, muestra una legitima obsesion porque no se
le cite utilizando su graduacion en apoyo de unos argumentos —continua— en
nada acordes con los sostenidos por mis superiores, al tiempo que pone a mi
disposicion su experiencia como piloto, que podria representar el papel de
abogado del diablo, puntualiza, asi como la oferta de una sincera opinién. Boado
se plantea proseguir investigando todo lo que pueda sobre este terreno —pese a
los incrédulos que se encuentran a un lado y a los visionarios mas o0 menos
locos que estan en el otro bando—, apostilla.

Por haber tenido contactos con algunos elementos relacionados con la patrafia
de Ummo, Boado escribe —decantandose por lo conspiranoico— que este caso
podria, tal vez, explicarse como una maniobra bastante bien montada para
desacreditar la existencia del fendbmeno OVNI, lo que con el concurso de
personas bien intencionadas, pero con una credulidad excesiva, parece que en
parte ha sido logrado. Nuestro capitan no llegd a ver como Ummo resulto ser el
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producto mendaz de una sola persona, ni tampoco a darse cuenta de que el
descrédito de la ufologia es resultado de la desaforada promocion de los
ufélogos vendedores de misterios, combinada con una notoria ausencia de
evidencia. Por ultimo, Boado, aplicado al estudio de los ovnis, parece sugerir que
carece de la faceta de investigador de campo o que desconoce casuistica local,
ya que nos dice hablando de Manuel Osuna: ...el cual personalmente ha
investigado varios casos en la provincia de Sevilla. Yo personalmente no
CON0ZzCo ninguno.
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Fig. 2. Fragmento de la primera carta del Capitan Boado a V.J. Ballester OImos,
12 de marzo de 1969.

Desde su domicilio en un bloque de casas para militares de Jerez de la Frontera
(Céadiz) llegaron sucesivas cartas, algunas sin fecha, lo que no era inhabitual en
su correspondencia. Aungue lo que nunca faltaba era una cruz sobre el texto
manuscrito (Boado tenia un profundo arraigo religioso). Una de las mas
extensas, cinco planillas, del mes de abril de 1969, comenta mi comparacion
entre los objetos presuntamente aterrizados en Villares del Saz (Cuenca, 1953) y
Socorro (Nuevo Meéxico, 1964). En ésta, afianza sus convicciones y filosofa
acerca de la apariencia de los ocupantes de los ovnis:

Si “ellos” son iguales que nosotros, por fuerza han de ser terrestres, entonces es
absurdo que sigan a los coches, que curioseen por todos los rincones pues su
invento puede caer en otras manos; su conducta no tiene explicacion y hay que
rechazar todos los casos antiguos (pues admitir que “ellos” pertenecen a una
civilizacion terrestre con miles de afios de antigledad y desconocida por
nosotros, es demasiado fantastica). Si no son terrestres hay que rechazar que se
parezcan a nosotros tanto como para que no nos resulten monstruosos. En el
caso de Socorro se parecian tanto a nosotros como para ser confundidos a
cierta distancia con unos muchachotes.

Pero es que la irracionalidad observada se debe a que ésta no deviene de un
fendmeno unico, definido y dirigido sino que es fruto del azar, de la entropia y del
caos, de la suma de tantos y tantos errores de interpretacion y de observaciones
falsas. Y el desdén por la casuistica histérica es justificable, si bien por otros
motivos, aquéllos que llevaron al Dr. Jacques Vallée a sostener que los ovnis no
son extraterrestres si admitimos un continuo de avistamientos ovni desde la
antigiedad (22).

Muy oportunamente esa carta terminaba contandome el encuentro con un ser
bipedo de color verde y tres metros de alto por parte de uno de los jefes del
Banco Exterior junto con otro testigo, de noche en un coche en la carretera de
Ginés a Sevilla. Por el hermano de la fuente del caso supe que los testigos se
negaron a hablar. Me pregunto si debido a la impresion que les causé o por
evitar causar una mala impresion a tirios y troyanos por un relato tan fantastico.

Tres cuartillas a doble cara me llegaron de su procedencia el 31 de mayo de
1969. En respuesta a una pregunta mia, expresa su deseo de no escribir nada
sobre el caso del ovni-Venus del piloto de Iberia, pero sefiala: no obstante puede
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usted si lo desea emplear con toda libertad mis razonamientos, técnicos en este
caso. Puede usted apoyarse en las obras de Antoine de Saint Exupery, uno de
los mejores aviadores franceses...En “Vuelo nocturno” y “Tierra de Hombres”
habla de confusiones entre estrellas y planetas con luces de tierra, jjincluso
faros!! No creo que a Saint Exupery se le pueda incluir dentro de una
“conspiracion oficial” contra los OVNI. Y después de un detallado rosario de
argumentos en pro de la explicacién venusina, acaba: Si se puede explicar por
Venus, ¢por qué recurrir a un OVNI? Anteriormente habia escrito (mas de un
ufélogo de pacotilla tendria que aprender): Cuando se escribe que es imposible
gue unos pilotos experimentados tengan semejante confusion, se desconoce
completamente lo que es el vuelo nocturno.

Yo tengo la seguridad —indemostrable— de que con esa capacidad logica y
enfoque veraz, Gonzélez de Boado se hubiera convertido en el primer ufélogo
escéptico del pais, ya que tenia el espiritu critico apropiado. Hubiera dado el
paso en cuanto comenzara a manejar la informacion adecuada.

Naturalmente, atesoro la correspondencia que crucé con el capitan Gonzalez de
Boado a finales de los sesenta —y sus varios articulos—, asi como diversas
epistolas anteriores intercambiadas con su amigo Ignacio Darnaude Rojas-
Marcos, que conforman los intereses y filias de nuestro aviador (23).

I Monografia militar

En febrero de 1967, y como trabajo final del 73° Curso de Capacitacion de la
Escuela Superior del Aire, un curso de aptitud para el ascenso a Jefe, Gonzalez
de Boado -bajo el pseuddnimo “Plinio”- redacté su monografia titulada: "Objetos
Volantes No identificados”. Un estimable precedente, digno de ocupar lugar
preeminente en la historia del Ejército del Aire y la cuestion ovni.

Se trata de un articulo de 19 paginas, sencillo, pero valiente. El tema de esta
monografia —escribe en su introduccion- lo he escogido conociendo que es un
tema delicado y que son muchas las personas que lo encuentran poco serio. En
sus péarrafos de arranque —-recuerdo al lector que fueron escritos en 1967- ya
sefiala un hallazgo que algunos hoy en dia todavia no han asimilado: la mayoria
de los casos examinados son aclarados, descubriéndose en mas del 90% el
origen de la alarma.
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El ensayo —no exento de gran ingenuidad— esta dedicado a mostrar las pruebas
de la existencia de los ovnis, a través de testimonios nacionales y extranjeros,
individuales y colectivos, apoyados por radar, fotografias o peliculas y huellas de
aterrizaje. La seleccion de casuistica procede en gran medida de El gran enigma
de los platillos volantes, un libro popular de Antonio Ribera publicado el afio
anterior. Alguno de los casos a los que da mérito se atribuyeron posteriormente a
globos sonda. En el apartado relativo a los organismos “oficiales” para el estudio
de los ovnis, el autor cita al CEl de Barcelona, que ha resultado ser el mas
longevo de los centros ufolégicos privados espafioles.

Fundamentandose en que:

...las pruebas de que los ovnis no pertenecen a ningun Estado conocido
y en su modo ilégico de actuar, técnica avanzada, tamafio, velocidad y
capacidad de maniobra, y aparicion en la Historia

Gonzélez de Boado deduce que los ovnis son vehiculos extraterrestres.
Argumentacion esta de peso liviano, soportada por casuistica de procedencia
literaria y sin contraste, pero expresada de forma sincera y honrada.

Algo veria Gonzalez de Boado de simpatia hacia la temética ovni en su entorno
profesional —probablemente, la aceptacion a tramite del tema mismo de su
monografia para salvar el ejercicio requerido—, que en agosto de aquel mismo
afo de 1967 publicé un articulo sobre la vida extraterrestre en la Revista de
Aerondutica y Astrondutica, 6rgano oficial del Ejército del Aire espafiol (24). Alli,
tras mostrar un escenario factible para que las inteligencias procedentes de otros
planetas nos visiten, aventura:

...posiblemente la razéon que mueve a los Ovnis —si admitimos su
existencia— es la casualidad. Entre cientos de mundos visitados se han
encontrado con el nuestro.

Y volviendo a la breve monografia que hoy repasamos, en el apartado de
conclusiones Gonzalez de Boado lanza esta proposicion a la institucion
castrense:

Dentro de nuestro Ejército de Aire se podria crear una oficina donde se
concentrase todo tipo de informacién sobre este tema.

Sugerencia que, si bien tuvo eco interno en ocasiones posteriores, jamas llego a
ser asumida por el Ministerio del Aire.
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Desde el punto de vista de avistamientos militares conocidos mas o menos de
primera mano por el autor y aportados al ensayo, por desgracia tan solo fueron
tres. Ademas lo fueron muy sucintamente. Con todo, por su valor historico, se
incluyen seguidamente en su integridad, siendo objeto de un limitado estudio.

Incidente nocturno

Narra el capitan Gonzalez de Boado que, una noche, el comandante (capitan,
realmente) Dario del Valle [Vazquez] y el capitan [Alfonso Ruiz] Crespo,

volando de noche en un Grumman Albatross, siguieron durante horas,
con las luces de su avibn apagadas, a una luz brillante, que en
ocasiones permanecia estacionaria, mientras otras veces se desplazaba
a gran velocidad. Durante el vuelo estacionario, la luz penduleaba
notablemente.

A su regreso a la base aérea de Gando, Del Valle comunic6 su extrafia
experiencia al Estado Mayor de la Zona Aérea de Canarias. Pero,
desafortunadamente, si hubo parte escrito del incidente no se ha conservado en
los archivos militares. Apenas 7 lineas son el lacénico espacio dedicado al caso.

En 1979, a instancias mias, mi colaborador José Vicente Alés consulto al jefe de
la base de Gando por este suceso, obteniendo respuesta escrita del jefe del
Estado Mayor del Mando Aéreo de Canarias, quien afirmd no existir en aquella
jefatura referencia alguna relativa al OVNI que se encuentra Vd. investigando.
Sin embargo, le informé que tanto el avion como la unidad involucradas estaban
radicadas en la base aérea de Jerez, donde quizas dispongan de alguna
informacion al respecto, afiadié con inusual &nimo colaborador (ver Apéndice).
Subsiguiente correspondencia directa con la base aérea de Jerez no dio ningan
resultado, lo cual no es de extrafiar porque, por error de la fuente que lo habia
publicado (Antonio Ribera), nuestra carta habia mencionado al 61 Grupo
Antisubmarino (destino de Boado, pero no de los pilotos que tuvieron el
avistamiento). Afios mas tarde, cuando el mando militar de Canarias remitio al
Cuartel General del EA toda la documentacion que conservaba sobre el tema
ovnis, no se hallé nada concerniente a esta observacion.

Segun supo de primera mano el investigador Ricardo Campo, doctor en Filosofia
de la universidad canaria de La Laguna, el avistamiento tuvo lugar en la
madrugada del 18 de enero de 1963, entre Lanzarote y la costa africana. Como
averiglé consultando las escalillas (registro del personal militar), tanto el capitan
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Del Valle (ascendido a comandante durante 1963) como el capitan Ruiz Crespo
estaban destinados en la Jefatura del Servicio de Busqueda y Salvamento (56
Escuadrilla), con base en Canarias. Este ultimo, por cierto, el 19 de noviembre
de 1976 fue testigo también en Canarias de un fendmeno luminoso de grandes
proporciones, mientras volaba en un C-212 Aviocar, que afios mas tarde
supimos fue producido por un misil del tipo Poseidon (25,26).

Treinta afios después de los hechos, el novelista J.J. Benitez entrevisto a los dos
militares, coroneles retirados (27). En 1995, Ricardo Campo converso con el
entonces coronel Ruiz, que fue el segundo piloto de aquel vuelo. De esta
confiable fuente extraemos un resumen de lo sucedido. En una noche “de
perros” con enormes turbulencias, su Grumman HU-16A Albatross (AD1/3 en el
indicativo militar espafiol) con una tripulacién total de 6 hombres sali6 de
madrugada de la base de Gando en ayuda de un avion inglés que habia radiado
mayday (llamada de auxilio) y que volaba de Marrakech (Marruecos) a Las
Palmas de Gran Canaria. Al poco, vieron a unos 90 km de distancia una luz que
creyeron era una baliza del Pioneer DC-3 britanico. Cuando estaban a unos 500
m la luz se resolvié en dos focos, como los de un avién pero mas separados y
sin ningun contorno visible. Estaban parados y daban bandazos. El copiloto
maniobrd en evitacidbn de una posible colision y cuando se pusieron a su altura
“empez0 a correr para adelante”. Creyendo que habian sido vistos, apagaron las
luces de situacion de la aeronave y procedieron a perseguir a los focos durante
mas de una hora, “totalmente enajenados, hasta tal punto que no sabiamos lo
gue haciamos detrds de él con las luces apagadas”, manifestdé Ruiz Crespo.
Hasta aqui el relato sin florituras que aumenten el suspense ni especulaciones
gratuitas.

Cuando el centro de Salvamento les llamé para pedir situacion se hallaban a
unos 5.000 m sobre el desierto marroqui; entretanto se habia rescatado al avion
de matricula inglesa. Regresaron a Gando. Una discrepancia con lo escrito por
Gonzélez Boado es que Ruiz Crespo afirm6 a Campo que se confabularon para
no contar nada: “Para que no nos vuelvan locos lo mejor es no decir nada; nadie
nos pregunté nada y nadie dijo nada” (28).

Este caso —me temo— continuara siendo un misterio. Cuando Campo entrevisto
al ya coronel Ruiz Crespo, éste le confi6 que nos enajenamos por completo,
dejando claro que vieron solamente luces y que en ningln momento ni se vio ni
se intuy6 contorno alguno. La “persecucion” obsesiva de unas luces por un avion
durante un largo periodo en vuelo nocturno sin llegar a darles alcance, en
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condiciones meteorolégicas pésimas y con una visibilidad precaria, seria
reminiscente de un error de apreciacion de astros. Es mi impresion —avalada por
el estudio de tantos casos similares—, pero los datos disponibles no son de
calidad y precision suficiente, por el tiempo transcurrido, para un analisis
astronomico. Por este imperativo queda sin resolver (29).

Cercanias del Aeropuerto de San Pablo

Otra de las narraciones de los afios sesenta, extraidas de la monografia que
glosamos, sefala esto:

El capitan Aguilar Anzafidn [sic], volando como piloto en un avion de
Iberia, oy6 como el controlador de la Torre del Aeropuerto de San Pablo,
Sevilla, advertia a un Convair de Aviaco que tuviese precaucion al
efectuar la maniobra de aproximacién, pues un objeto luminoso
desconocido se movia a gran velocidad por las proximidades del
aeropuerto. En el Convair de Aviaco volaba como segundo piloto el
capitan Arjona y Coello, de Portugal, el cual una vez que su avién hubo
tomado tierra presencio —junto a los pasajeros que se encontraban en
aquellos momentos en el aeropuerto— un objeto brillantemente iluminado
gue paso sobrevolando la pista silenciosamente.

El relato parece prometedor (un testigo directo desde tierra, ademas del
controlador aéreo, y un testigo indirecto, que solo lo oy6 por radio), pero la
extremada brevedad de la informacion impide nos formemos un juicio en un
sentido u otro. Boado dice conocer este caso “incluso sin salir de mi actual
destino” que era Jerez. ¢Un piloto militar a los mandos de un avion de Iberia?
Cosas de la época, supongo. Sé que el capitan Augusto Aguilar Azafién tuvo en
abril de 1974 dos avistamientos ovni desde la base aérea de La Parra, en Jerez
de la Frontera (por cierto, uno fue Venus y el otro un globo sonda, jvaya ojo!).
Apostamos por que se trata de la misma persona. En cuanto a la fecha,
estimamos que fue entre 1964 y 1966 (30).

En 1997 este militar —ya con el empleo de general- estaba destinado en las
dependencias del Cuartel General del Aire de Madrid. Pedi a mi colaborador
Joan Plana que le solicitara alguna informacién de este caso, tan sucintamente
relatado por Gonzalez de Boado. Su respuesta fue a todas luces decepcionante
ya que éste apenas tenia del episodio un vago recuerdo, que no fue anotado por
mi, por lo que le fue imposible aportar datos ampliatorios (Fig.3). Parece
deducirse que tampoco hubo informe oficial en esta ocasion.
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Madrid, 29 de Octubre de 1.997

Sr.D.JOAN PLANA CRIVILLEN
CENTRO DE ESTUDIOS INTERPLANETARIOS

08208 SABADELL/BARCELONA

En contestacién a su atenta carta del pasadec dia 22, -
siento manifestarle que no tengo mas datos adicionales ni amplia-
torios, a lo que expresa el Capitan BOADO en su monografia. El1 in-
cidente, del que tengo un vago recuerdo, no fué anotado por mi, -
por lo que me es imposible proporcionarle dato alguno, que amplie —

lo que Vd. conoce.

Le saluda atentamente,

il
A
{{L [bolo, < L

—Augusto Aguilar Azafién-

e

Fig. 3. El testigo citado en la monografia no recuerda el caso tres décadas mas
tarde. No hubo parte oficial del incidente.

En 1981 un libro publicé el relato de dos pilotos de un Convair 440 de Aviaco que
a las 2,30 horas de un dia de diciembre de 1965, llegando al aeropuerto de San
Pablo desde Madrid, vieron a unos 2.400 m de altura como un “tubo de nedén” a
unos dos o tres kilbmetros a su derecha, tras haber sido avisados por un radar
militar. Después de aterrizar fueron a la torre de control, desde donde lo
observaron “inmovilizado a unos diez o doce metros sobre la carretera de la
pista” (1), a unos 5 km de distancia, durante unos 30 minutos, ésta vez con la
forma del “clasico platillo volante”, para méas tarde elevarse a unos 3.000 m.
Cuando volvieron a despegar, rumbo a Malaga, viraron hacia el objeto pero éste
se alej6 en direccion NW. Segun el relato, el radar militar confirmo6 la
desaparicion del objeto de pantalla en pocos segundos. Pareceria que este
avistamiento coincide con el narrado por Boado, aunque su version carece del
dramatismo de la concepcion literaria (31).
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Curiosamente, esta observacion —aparentemente tan apabullante— no quedd
registrada por el oficial de trafico aéreo del aeropuerto, como, por ejemplo, si se
hizo con otro suceso de mucha menor entidad ocurrido en septiembre del mismo
afio 1965, conservado en los archivos del Ejército del Aire y debidamente
desclasificado durante el proceso de liberacion de expedientes ovni en los afios
noventa (ver Apéndice).

Desde el EAC-3

La tercera y Ultima micro declaracion ovni con la que la monografia de Boado
nos obsequia, dice esto:

En el Escuadron de Alerta y Control N° 3, en Constantina, el capitan
Giraldez, junto con su esposa, presencié el vuelo de un disco;
comunicada dicha observacion al asentamiento del radar, el Capitan de
Servicio era el capitan don Julio del Rio, el cual estaba siguiendo en la
pantalla dicho vuelo. [EI EAC-3, posteriormente denominado EVA-3, se
ubica en Constantina, Sevilla].

Nuevamente, la grave falta de datos clave resta validez a este caso y anula
cualquier posibilidad de andlisis. Consultadas escalillas de 1963, confirmé que el
capitdn Julio del Rio Lépez estuvo destinado en el EAC-3 y que el capitan
Vicente Giraldez Iribarren prestaba entonces sus servicios en la Escuela de
Especialistas. Una ambigua trazabilidad que s6lo parece indicar que el hecho
—de ocurrir como se cuenta— tuvo lugar en los afios sesenta, probablemente en
su primera mitad, sin poder afinar mas.

Otras historias

Cuando la informacién de un presunto suceso extraordinario acaecido a alguien
proviene de terceras personas, se le llama rumor. Porque ni esta documentado
ni confirmado por el sujeto directo de la historia. Lo que sigue a continuacion
podriamos calificarlo de rumor. Procede de una persona, cuyas ideas no
comparto en absoluto, pero que respeto en lo personal y que no puedo
honradamente poner en tela de juicio sin tener que atribuirle una malicia que no
me consta. Me refiero a una narraciéon de Ignacio Darnaude Rojas-Marcos,
conocido como maximo defensor y creyente de la mitologia Ummo. Darnaude
me escribid la siguiente anécdota:

Un dia [Boado] nos cont6 a mi hermano Pepe y a mi un gran susto que le dio un
ovni, que le dej6 el avion parado (sin motor) en mitad del aire, un buen ratito, y
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de pronto lo solté hasta que Antonio pudo controlarlo. Cuando aterrizé en la base
aérea de La Parra en Jerez y se lo cont6 al coronel jefe, éste le espetd: “Capitan,
otra vez tenga cuidado con las alucinaciones”. A lo que él respondio: “Perdone,
mi coronel: ¢ El radar de La Parra también ha sufrido una alucinacion al captar el
aparato?” (32). En una puntualizacion posterior, Darnaude sefal6: Mi hermano
José Gregorio me conto lo que le habia confiado Boado, que un OVNI le paro el
reactor en pleno vuelo, y luego “lo solt6” en el aire hasta que se pudo hacer con
el avion. No sé cuando ocurrié esto (33).

No entraré en considerar las implicaciones que tiene el que el jefe de una base
aérea presuma que uno de sus aviadores puede tener alucinaciones. O lo
extrafio que resulta que no sepa que hubo una deteccién radar andbmala a la
hora del briefing de su oficial.

Lo cierto es que la informacion de este testimonio de tercera mano no se puede
verificar. No hay registros, expedientes o papeles oficiales que confirmen el
suceso, ni aparece rastro de la anécdota en la prolija correspondencia de su
—supuesto— protagonista. Si fue una invencidn o exageracion del militar,
deberiamos admitir un grado de alienacion que no nos resulta manifiesta.
Podemos observar caracteres crédulos y expectativas infundadas en su
discurso, es verdad, pero su objetividad en el estudio de algunos casos la puedo
corroborar apelando a su correspondencia conmigo. Pero si ese suceso ocurrié
tal como lo contd, ¢ por qué no lo incluyé en su monografia, si tan asombroso
fue, ademas de contar con la evidencia colateral del radar? La informacion
transmitida oralmente es folclore, no se puede corroborar; es sencillamente
increible, en su etimologia: no se puede creer.

I Un final desafortunado inicia una leyenda

Aquel admirable amigo militar de mi juventud hall6 la muerte prematuramente
cuando su avion, un Grumman UH-16B Albatross antisubmarino (ver Apéndice)
del 206 Escuadron de las Fuerzas Aéreas de la base aérea de Jerez de la
Frontera, que participaba en el desarrollo de la "Operacion Vigilante",
desaparecio en el mar de Alboran a las 15,50 horas del 1 de julio de 1969.

Del In Memoriam que edité la familia en su recuerdo tres meses después (ver
Apéndice), extraigo algunas frases que sugieren la causa del accidente,
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probablemente porque se redactaron cuando la investigacion del siniestro ya
habia finalizado (en negrita, énfasis mio):

A las doce horas, cuando el sol estaba en el cenit, quiza oculto por
alguna nube o niebla, lanza un mensaje: Misién cumplida. Regresamos a
la base. Sus dobles equipos de radio enmudecieron después. No
hay S.0.S. Ya no se supo mas de este gran avion, pequefio pajaro ante
la inmensidad del mar. En su coraz6n mecanico, algo vital pudo fallar
para su estabilidad y gobierno. ¢El timén de profundidad se bloc6?
Fue su gran colapso seguido seguramente del “hachazo” final. La
satisfaccion del deber cumplido debi6 ser la Ultima sensacion sentida en
los generosos corazones de los tripulantes. El aparato es hidro. Toda la
mar es pista. Pero hace falta ver su superficie, que no haya neblina,
ni marejada, teniendo un minimo de altura para la emergencia del
amaraje. Si habia niebla, esquivarla tomando altura, es lo que haria el
piloto. Nuestros aviadores han hecho cursos de vuelos sin visibilidad,
con la carlinga encapuchada nada ven fuera, se orientan mediante
aparatos. Su idoneidad esta fuera de dudas, miles de horas de vuelo,
hechas casi todas sobre el mar, la acreditan. Estan avezados a perforar
nubes, a traspasar zonas nubosas. Si el aparato no pierde los mandos
por roturas, puede tantear el amaraje. Sin gobierno, pronto el
aparato picando por su cuenta, contra la voluntad del piloto, se
adentrara en el mar violentamente, en amaraje profundo, posando
en el fondo del mar. (Fig. 4).

En esta emocionada glosa, firmada por Eduardo Gonzalez Campillo, coronel de
Caballeria retirado, se asigna la responsabilidad del accidente —que costo la
vida a un total de siete personas— a un problema mecénico del Grumman
combinado con malas condiciones de visibilidad, dejando a salvo la pericia de los
pilotos. Las operaciones de busqueda, que se iniciaron al momento, no fueron
faciles. Asi, un teletipo de agencia fechado el 2 de julio, reproducido en la prensa
nacional, informaba (ver Apéndice):
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...las tareas de busqueda han continuado durante la mafana de hoy realizando
el rastreo de la zona, pero muy dificultada su actuacion por la intensa niebla
existente. (34).

Capitdn de Fragata: Don Evaristo Diez Rodriguez.
Teniente de Navio: Don Eduardo Armada Vadillo.
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Fig. 4. Relato de los hechos de acuerdo con la informacién aportada por la familia
del Capitan Gonzalez Boado.

A pesar de todo —quizas por el morbo de la subita pérdida del primer “ufélogo
militar"— ni este infortunado accidente de aviacion se ha librado de conjeturas
infundadas que pretenden envolverlo en un halo de misterio. Segun un rumor, el
ultimo mensaje por radio del avion de Gonzalez Boado fue la frase “estamos
viendo un gran sol”. Esto lo han repetido los oportunistas del misterio, los
sensacionalistas de siempre y otros pobremente documentados. Acudi a la
fuente original, Ignacio Darnaude, le pregunté por la naturaleza de esa historia y
me dijo: “es un simple papel donde recopilé lo que se decia que le habia
ocurrido a Boado”. Mi siguiente pregunta fue: ¢y quién lo decia? Su respuesta
fue reveladora: “Después de tanto tiempo no pongo en pie quién lo decia” (35).
Un rumor infundado, pues. (No olvidemos que, siguiendo la informacion
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proporcionada por la familia, no hubo mensaje posterior al “regresamos a la
base”).

Por respeto a la familia, me niego a relacionar otras absurdas interpretaciones y
teorias evacuadas por profesionales de lo falso. Seré terminante al afirmar que el
entorno familiar del aviador desea mantenerse al margen de cualquier conexion
del accidente del capitan con un posible incidente ovni. Asi de claro me lo
expreso su hijo, Luis Gonzalez de Boado Halcon, en un correo electrénico: En la
familia no estamos de acuerdo con la vinculacion de su memoria a determinadas
historias. (36).

La mejor informacién procede de la fuente mas cercana al desaparecido, su
familia, quien en el documento postumo indicado expresa claramente lo
siguiente: “Nadie vio desaparecer al aparato. Se dice que se oyd una gran
explosion, seria la producida al chocar el Grumman con la dura superficie del
agua. A 19 millas de Adra, se encontraron pequefias cosas del avion; asientos,
algun dispositivo de goma, lo que predice que el avion no debi6 destrozarse del
todo. La tripulacion debid perecer en el acto, la onda explosiva del choque, cual
imponente rebufo, debid paralizar sus vidas”. (Fig. 4).

Lo que es evidente es que escasamente un mes y medio antes, y también en
aguas de Almeria, se estrelldé (capotd) otro Grumman de la misma base, como
reflejo con detalle la prensa andaluza (37). Si esto indica algun déficit de
mantenimiento de los aparatos (en los hidroaviones es especialmente
problematica la corrosion por la sal marina) o alguna otra causa técnica no se
sabe a ciencia cierta, pero no es algo a descatrtar.

A finales de los afios sesenta, en el Estado Mayor del Aire de Sevilla habia
algunos oficiales proclives al tema ovni. Uno de los que simpatizaba
abiertamente con los ovnis, hasta el punto de afirmar que si €l viera un ovni lo
contaria aunque le degradaran, fue el comandante Manuel Mora Pérez. Mora se
reunié ocasionalmente con ufélogos andaluces. Uno de ellos, Manuel Osuna, me
escribio para informar de una visita del comandante, el cual, interrogado sobre el
fatal accidente del capitan Gonzalez de Boado, le manifestd6 que estaba muy
cansado porque habia pasado una mala noche (38). Es un dato mas a tener en
cuenta al provenir de un militar que fue juez informador en otros accidentes de
aviacion. Probablemente sin relevancia directa con el percance; al menos esta
referencia tiene el valor de haber sido escrita pocos meses después del
accidente.



I Documentos oficiales online (IIl) 18

El cimulo de informacion sensacionalista en torno al caso Boado es ingente.
La siguiente frase, del escritor Edward Rowe Snow, se aplica perfectamente en
esta coyuntura: Hay escritores escasamente exactos. Estan motivados por un
deseo de contar una buena historia mas que confinarse a la verdad. O bien son
descuidados recopiladores de hechos o falsificadores absolutos de la verdad.
Todos tienen un fallo comudn: llegan a conclusiones ilégicas para apoyar teorias
insostenibles (39). La frase delinea un eterno problema de la ufologia.

Era obvio que procedia compulsar los documentos militares originales. Lo
primero, consultar el expediente personal del capitan Gonzalez de Boado. Con la
previa aquiescencia del coronel secretario del Instituto de Historia y Cultura del
EA, el 6 de mayo de 1998 (ver Apéndice) me desplacé al archivo general e
histérico del Ejército del Aire, ubicado en el castillo, espléndidamente restaurado,
de Villaviciosa de Odon (Madrid). (Foto 2). ¢Habria alli algin documento que
relacionara el accidente aéreo con alguna circunstancia fuera de lo normal?
Exquisitamente atendido por el director del centro, coronel Fernando Raimundo
(ver Apéndice), examiné a conciencia los fondos del Estado Mayor del Aire de
los afios sesenta. Escudrifié cajas y cajas de expedientes de violaciones del
espacio aéreo y de incidentes y accidentes aéreos, sin encontrar ninguna
mencion de ovnis ni nada parecido. (Foto 3).

Foto 2. Castillo de Villaviciosa de Odon (Madrid), sede de los archivos historicos
del Ejército del Aire. (Cortesia Ejército del Aire).
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Gonzalez de Boado en el Archivo Historico del Aire.

Solicité el expediente del capitan y encontré la ficha correspondiente al accidente
ocurrido el 1 del actual en el mar, aproximadamente a 15 millas nauticas al sur
de Adra, Almeria, fechada el 17 de julio de 1969 y remitida por el general
presidente de la Comisién de Seguridad de Vuelo al director de Personal del
Ministerio del Aire. Fueron dados por desaparecidos los siete tripulantes,
ademas del capitan piloto, el segundo piloto capitan Blanco, el observador
capitan de fragata Diaz, el navegador teniente de navio Armada, el
radiotelegrafista brigada Rodriguez, el armero brigada Martinez y el mecanico
sargento Pena.

La documentacion incluye una referencia al escrito del general jefe de la
Aviacion Téctica, del 8 de julio de 1969, quien comunicaba:

...terminada la busqueda del avion AN 1/7 desaparecido el pasado 1°
del actual, no ha sido hallada la tripulacién del mismo.

Finalmente, el 2 de julio de 1970, por haber desaparecido en acto de servicio,
transcurrido el afio desde la fecha de su desaparicion y de conformidad con las
ordenanzas, se daba de baja del Ejército del Aire al militar. (Ver en el Anexo el
acceso online a la documentacion completa del expediente personal del capitan
Gonzélez de Boado, relativo al accidente de su aeronave).
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I Busqueda de la monografia

Mi primer intento de conseguir esta monografia fue en 1979, cuando un
colaborador escribié de mi parte a José-Tomas Ramirez y Barbero, capitan de
Infanteria destinado en Zamora, uno de los pocos militares que en aquellos afos
estudiaba el fendmeno ovni y un buen amigo mio. Su respuesta el 12 de julio de
1979 podria apuntar alguna clave que explicara la cerrazon del estamento
castrense en divulgar estos materiales administrativos: Como te habra dicho
Ballester —dice en su carta—, soy intimo amigo del comandante de Estado Mayor
ayudante del General Director de la Escuela Superior del Aire...pues bien, hace
poco, me decia textualmente: “Como ha habido muchos problemas con
periodistas en relacion con los OVNIS (Iéase Benitez y comparsa, esto es mio,
afiadia de su cosecha), hablar en el Estado Mayor de este tema, es como
nombrar la bicha a los andaluces”. (Ver Apéndice).

Soy un persuadido defensor de la transparencia del Ejército del Aire habida en la
desclasificacion ovni iniciada en 1992 y finalizada en 1999. Pero estoy en contra
de la tendencia de nuestras Fuerzas Armadas a clasificar como confidencial o
secreto asuntos menores. La monografia de 1967 de Gonzalez de Boado es
apenas una referencia de valor histérico en ufologia y un documento inerte
militarmente hablando, sin la menor implicacion con la seqguridad nacional. A
pesar de ello, al menos en los pasados afios noventa, todavia seguia sin
facilitarse copia a los estudiosos que la solicitaban, bajo el pretexto generalista
de que los trabajos y monografias pertenecientes a los alumnos de los Cursos
de Estado Mayor, tienen caracter reservado. Esta fue la respuesta que me dio en
mayo de 1992 el propio General Director de la Escuela General del Aire, Valerio
Delgado, cuando solicité autorizacion para consultar la obrita (ver Apéndice).

Esa cerrazon, el no por principio, sin previo examen de lo legitimo de la peticién,
es algo que me subleva. Las reservas indiscriminadas son irracionales, maxime
cuando para nada afectan a la seguridad nacional (40). Quienes me conocen
saben que no abandono facilmente mis propdésitos y, una vez en marcha el
proceso de desclasificacion y, apoyado esta vez en mi relacion con la Oficina de
RP del EA y con el Estado Mayor del Mando Operativo Aéreo, insisti en mi
solicitud, esta vez via Jefe de Estudios de la Escuela Superior del Aire, quien me
respondid copiando textualmente la respuesta anterior. jPara qué molestarse en
dar nuevas razones! La prepotencia de su firma ya lo dice todo (ver Apéndice).
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Por suerte, otros oficiales si creian que habia que colaborar mas con la sociedad
civil. Son quienes me facilitaron en su dia —de tapadillo— una fotocopia de ese
trabajo literario que tiene su modesto hueco en la historia. El 20 de mayo de
1994 hice mi enésima entrada en el Cuartel General del Ejército del Aire en
Madrid, esta vez me acompafaba el investigador canario Ricardo Campo Pérez.
Le dejé en la Biblioteca y pasé a visitar a un coronel amigo, a quien creé un
“problema de conciencia” porque, al encontrar la monografia, vio adjuntas a la
misma jcopias de las cartas que me fueron enviadas rechazando mi demanda
de acceso! Pero finalmente me entreg6 una fotocopia de las 19 paginas de esa
monografia del 73° Curso de Capacitacion, de febrero de 1967.

La finalidad del presente trabajo cobra su maxima expresion en el acceso online
a la monografia del capitdn Gonzélez de Boado que figura en el Anexo. Con ello
doy por cumplido mi objetivo.

Valencia, Septiembre de 2013.
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I Anexo

Monografia “Objetos Volantes No Identificados”

http://tinyurl.com/monografia-capitan

Expediente personal de Gonzélez de Boado

http://tinyurl.com/expediente-personal-capitan-go
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En pos de informacidn sobre el avistamiento del 18 de enero de 1963 en el Océano

Atlantico.
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ANEXO B

JNFORME EMITIDO TELEFONICAMENTE POR EL. TEN'IER’I'E MADUENO OFICIAL D2 TRAFICO
DEI;AEROPUEHE‘OM&NPABIO. '

-—m ER WA B Em mn R R T ST AN e ae wm o we B

El dfa 10 del actual a las 3,26 hara loocal .f.‘ua o‘baemdo por ol Controlador
" de Servieio de 1a Base Aérea de San Pablo 2 obdetos luminoses que se desplazam -

ban de norte a sur por el Be y SB. del Aeropusrto. Se estimd que su velocidad
serfa de 150 kildmetros por hora aproxﬁ,madmente ¥ = alturs de vuelo unos 200
motTos sobre el suelo.

Desdendieron lentamente en forma similar a un heldodptero pero con mayor pa-
pidez ¥y diaminwendo_ la intensidad de la Iuz hasta arbingtd.me;

Se avisd & Bolero, Torre de Mando de Morﬁn, 0fioial de Servicio del B.f, de
8sta Regidn y al Comandante 20 Jefo del odtado Aeropusrio,

De Bolero dijeron .ha'be_:.- observado visualmente 2 objetos luminzos’ que so movian
lentamente al Sur de Mordn,

la Torre de Mando de Mordnm informd no haber observado nada.

Sevilla £ 10 do Septiembre de 1,965

Expediente desclasificado 650910. Hoja -sin censurar- del informe evacuado por
el Aeropuerto de San Pablo a la autoridad aérea. (Archivos Ballester Olmos).
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Avion Grumman HU-16B Albatross en su base de Jerez de la Frontera, sede del

206 Escuadrén. Fotografia © Francisco Andreu. http://tinyurl.com/n7cuvrm
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IN MEMORIAM

-

In Memoriam editado por la familia, como
Gonzélez de BoadO.

EL SENOR

——|—— . Aotonio Goazdle de Boado Campll
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homenaje péstumo al Capitan
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lIN AVION MIlITAR ESPAN[]L
'DESAPARECE EN EL MAR DE ALBORAN
PARTICIPABA EN FL DESARROLLO DE LA OPERACION VIGILANTE:

La intensa niebla dificulta las operaciones de bisqueda

MADR.ID, 2 (Pyresa). — S0-
bre las 1550 horas del dia de
ayer, ha desaparecido en el
mar de Alboran el avion anti-
submarino AN-1 *“Grumman”,
del 206 Escuadrén de las Fuer-
zas Aéreas de la base aérea de
Jerez de la Frontera, cuando
participaba en el desarrollo de
la “Operacién Vigilante”, Es-
tablecida la alarma, comenzé
inmediatamente la busqueda
del avién en el mar de Albo-
rén, entre el estrecho de Gi-
braltar y Almeria, por ecinco
aviones de la base aérea de

Malaga, dos de la de Jerez y

uno de la de Palma. asi como
como per helicépteros del 803
Escuadron del Servicio de Biis-
. gueda y Salvamento de la base
sérea de Getafe y del 802 Es-

cuadrén de la base aérea de
Gando, que han continuado

durante la mafiana de hoy rea-
lizando €l rastreo de la zona,
pero muy dificultada su actua-
cién por la intensa niebla exis-
tente.

Ademés de las unidades del
Ejército del Aire resefiadas, es-
tan participando muy activa-
mente en la blsqueda helicop-
teros de la Armada y las uni-
dades de superficie “Bidasoa”,
“YVilla Bilbao”, “Ledes” ¥y
" Atrevida”.

La tripulaciéon del avion des-
aparecido estd formada por los
capitanes del Arma de Avia-
cion, don Antonio Gonzalez
Boado Campillo y don Fran-

cisco Blanco Rodriguez, capi-
tan de fragata don Evaristo

Diaz Rodriguez y teniente de
navio don Eduardo Armando
Badillo, asi como por los sub-
osfxcia;es especialistas del Ejér-

cito del Aire don Angel A.
Francisco _Rodriguez, don Joa-
quin Martinez Gonzalez y don
José Antonio Pefia Moya.

Informacion de prensa relativa al accidente aéreo del aparato del Capitan
Gonzélez de BoadO.
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Sr. D. Vicente Juan Ballester Olmos
Apartado 12140
46080-VALENCIA

Estimado Sr.:

En contestacion a su carta de fecha 4 de febrero, le comunicamos que la
autorizacion para investigar en los fondos del Archivo Histérico del Ejército del Aire,

la concede directamente el Coronel Director, D. Fernando Raimundo Corredor, a
partir del 1 de enero de 1998. ’

No obstante, le enviamos su carta al Coronel Director para su conocimiento.

Atentamente,

-Eduardo Sanchez Alcaide-
CORONEL SECRETARIO DEL IHCA

Autorizacion oficial para investigar en el archivo histérico del Ejército del Aire los
antecedentes de la desaparicion en accidente del Capitan Gonzalez de Boado.
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El autor con el coronel director del Archivo Histérico del Ejército del Aire.

¥
|

El autor consulta la documentacion informatizada en el Archivo Histérico del
Ejército del Aire.
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JOSE-T. RAMIREZ ¥ BARBERO
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IAHP‘“ IRIVII,.T79. Sr.D.José-Vicente #A18s Rodrigo.

f Teruel,2-16%, .
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Estimado amigo: : Rito2
R e 'Eft primer lugar,perdéname por dos razonesy
la primera por tratarte de td,y la segunda por tardar tanto en
contestar a tu carta de hace un més latgo.llespecto a lo primero,
estimo que &s mucho mejor suprimir formalismos anticuados y-en
suanto a lo segundo,permitemé cue te explique gue me ha sido del
todo imposible escribirte va que he estado fuera de Zamora casi
un nés,por motivos profesionales,pues estoy de regreso de unas .
largas maniobras en Oviedo. - f

Desde luego que annque né en persona,te conozco .lo suficien-
te para saber que eres un investigador serio,que en estos tiempos
que desgraciadamente corren para la ufologi cient{fica,ya &s de-|
cir,por lo que me pongo a tu entera disposicién desde este mo=- t
men -o.De todas formas,debo decirte honradagmnente que yo de OVNIs |
no 3£ tanto como aparento,y te digo esto,no por falta modestia
isino por que é&s la realidad, .

Bueno,vamos con lo que me pides:Efectivamente s€ el caso cit
tado por Ribera,y del siguiente de la misma pég.que me sefialas
en cu carta,y adem&s puedo decirte que ng estd sacado de una mo-
nograffa sobre UFO,s,redactada por un Cap,de Aviacién,presentedal
en .m curso de capacitacién,Ahf Ribera se ha pasado,como casi
«sienmpre. = fi

Lo que pasa,es que para ascender a Comandantes,los Capita=-
nes tienen que realigzar un CURSO DE APTITUD PARA EL ASCENSO A
JEF3,y alguno de ellos,indudablemente habréd tocado el fema,pero
no a nivel monogréfico,ni mucho menos, - it Yy AR S

Como te habré& dicho Ballester,yo soy fntimo amigo-del Cte.
de Zstado Hayor ayudante del General Director de la Escuela Su-
perior del Aire,que &€s precisamente donde se realizan esos cur-—
sos.Se 1lama Carlos Cosidé§ Caturla (Calle Martfnez Izquierdo
1k,5¢ Aiodrid-28) y puedes escribirle para pedirle lo gue ne=—
cesites,de mi parte,pues s un tfo muy majo... T 55

Pues biem,hace poco,me decfa textualmente,respondiendo a
algo cue yo le solicitaba sobre el temas:"Como ha habido muchos
problemas con vperiodistas en relacién con los OVNIs (1easé con
Jenftez y comparsajesto és mio) ,hablar en el Estado Mayor de es-
te tema,es como nombrar la bicha a los andaluces,as{ que como
oficiali:ente no te puedo decir nada,porgue seguramente,&s que
no hay nada,te voy a dar las sefias del Sr.que estd en el Gabine-|
te de Uocwnentacién y le escribes de mi parte pregunténdole lo
aue quieras sobre el tema,Yy &1 te contestard lo que pueda y sepa]

Se 1lamma FELIX ARRANZ CALVO,C/Villaparcf{a 23,5°¢ C.Madrid-11/
r

Recuerdo que le escribf\y'me contestd muy atento,0 sea gue
Jo gue puedes hacer,és escribirle td,bien de mi parte,o de la
del Comandante Cosicdd,y ten la seguridad de que te contestard. |

Te adelanto,nue &1 mismo,es un aficionado al tema OVNIs. *

Fragmento de una carta del Capitan J.T. Ramirez y Barber6 sobre la monografia.

ik - Gt

o
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Madrid, [© de mayo de 1992.
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Sr.D.VICENTE J. BALLESTER OLMOS
Gerente de Seguros y Beneficios
Econémico-Sociales.

c¢/Guardia Civil, 9 - D-16
46020-VALENCIA

Muy Sr. mio:

Siento comunicarle la no posibilidad de consulta de la Mono

grafia requerida en su carta, ya que los trabajos y monografias per

tenecientes a los alumnos de los Cursos de Estado Mayor, tiene ca-
Ll

racter reservado.

S5in otro particular le saluda atentamente,

etk

Valerio Delgado Pinto

Negativa de la Escuela Superior del Aire a facilitar la monografia del Capitan
Gonzélez de Boado.



I Documentos oficiales online (IIl) 35

ESCUELA SUPERIOR DEL AIRE

Coronel ;Ve}é de Estudios Madrid, dde enero de 1993.

Sr. D. VICENTE J. BALLESTER OLMOS
Gerente de Seguros y Beneficios
Econdmico—-Sociales.

¢/ Guardia Civil, 9, D-16
46020-VALENCIA

Muy Sr. mio:

Siento comunicarle la no posibilidad de consulta de
la Monografia requerida en su carta, ya que los trabajos y mono—
grafias pertenecientes a lps alumnos de los Cursos de Capacita-
cidn, tienen caricter reservado.

.

Sin otro particular le saluda atentamente,

José Garcia Rodriguez

Segunda negativa de la Escuela Superior del Aire a facilitar la monografia del
Capitan Gonzélez de Boado.



